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AUNQUE NO SE HAN IDENTIFICADO FONDOS FEDERALES PARA ESTE PROYECTO EN ESTE MOMENTO, LA
REVISION AMBIENTAL, CONSULTA Y OTRAS ACCIONES REQUERIDAS POR LAS LEYES FEDERALES AMBIENTALES
APLICABLES A ESTE PROYECTO SON, O HAN SIDO LLEVADAS A CABO POR EL TXDOT DE ACUERDO CON 23
U.S.C. 327 Y UN MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO CON FECHA 9 DE DICIEMBRE DE 2019, Y EJECUTADO POR
FHWA Y TXDOT.

Hola. Me llamo Lars Anderson y soy un Gerente de Proyecto para la Ciudad de Austin.
En nombre de la Ciudad de Austin, en coordinacién con el Departamento de Transporte
de Texas, o TxDOT, me gustaria darle la bienvenida a la audiencia publica virtual para el
proyecto de Burnet Road. Gracias a todos por su asistencia y esperamos recibir sus
comentarios.

La audiencia publica virtual para el proyecto propuesto de Burnet Road se lanzo el
miércoles 20 de mayo de 2020 a las 9 a.m. y se extendera hasta las 5 p.m. el viernes 5
de julio de 2020. El propdsito de esta audiencia publica es dar una actualizacién sobre
el proyecto y recibir comentarios del publico sobre las mejoras propuestas.




AGENDA MOTION

* Descripcion del Proyecto
* Descripcion de los Estudios Ambientales
* Comentarios Publicos

* Fin

La presentacion de hoy incluira una descripcién general del proyecto, una descripcion
general de los estudios ambientales que se completaron y sus resultados, e informacion
sobre cdmo puede proporcionar comentarios publicos sobre el proyecto. Ademas de
ver esta presentacion, también puede descargar una copia de la presentacién desde el
sitio web de la audiencia publica en AustinTexas.gov/BurnetENVSp.



;COMO PUEDO PROPORCIONAR COMENTARIOS? gustin

* Proporcione comentarios verbales llamando al 512-974-8833 y dejando un
mensaje de voz

* Envie un comentario en linea en: AustinTexas.gov/BurnetENVSp

* Envie un comentario por correo electrénico a: Burnet@AustinTexas.gov

* Envie comentarios escritos a: City of Austin, Corridor Program Office
PO Box 1088, Austin, TX 78767

Después del lanzamiento de la audiencia publica virtual, los miembros del publico
pueden llamar al 512-974-8833 en cualquier momento para proporcionar comentarios
verbales, de hasta 3 minutos de duracidn, a través de un sistema de buzdén de voz.

Ademas, los miembros del publico pueden hacer comentarios en linea en
AustinTexas.gov/BurnetENVSp, por correo electrdnico a Burnet@AustinTexas.gov, o por
correo a la Oficina del Programa del Corredor de la Ciudad de Austin, PO Box 1088,
Austin, TX 78767.

Queremos escuchar de usted, asi que tdmese el tiempo para proporcionar sus
comentarios durante el periodo de comentarios publicos. Tenga en cuenta que, segun
los requisitos de TxDOT, la Ciudad de Austin no puede responder a comentarios o
preguntas verbales que se reciban durante el periodo de comentarios oficiales en el
numero telefénico indicado anteriormente.



;COMO PUEDO PROPORCIONAR COMENTARIOS? gustin

Todos los comentarios verbales y escritos deben ser recibidos o matasellados
antes de las 5 p.m. el viernes 5 de junio de 2020.

Las respuestas a los comentarios verbales y escritos estaran disponibles en
linea en AustinTexas.gov/BurnetENVSp una vez que se hayan preparado

Para hablar con el personal del proyecto y hacer preguntas, llame al
512-974-7751 durante el horario normal de la oficina en cualquier momento
del proceso del desarrollo del proyecto.

Todos los comentarios verbales y escritos deben ser recibidos o matasellados antes de
las 5 p.m. el viernes 5 de junio de 2020.

Las respuestas a los comentarios verbales y escritos estaran disponibles en linea en
AustinTexas.gov/BurnetENVSp una vez que se hayan preparado

Durante el proceso del desarrollo del proyecto, el publico puede llamar al personal del
proyecto al 512-974-7751 durante el horario normal de la oficina, de las 9 a.m. hasta las
5 p.m. para hacer preguntas. Tenga en cuenta que la discusidn con el personal del
proyecto no se incluira en el registro oficial de esta audiencia publica. Si los miembros
del publico desean enviar un comentario para formar parte del registro oficial de esta
audiencia publica después de su discusion con el personal del proyecto, deben llamar al
512-974-8833 o proporcionar comentarios escritos a través de uno de los métodos
previamente identificados.



DESCRIPCION DEL PROYECTO
MEJORAS DEL CORREDOR DE BURNET ROAD




‘ El Bono de Movilidad
MOTION 2016 proporciona
$482 millones para
mejoras a los
corredores de Austin

North Lamar Boulevard
(US HWY. 183 TO HOWARD LN.)

Burnet Road
(KOENIG LN. TO MOPAC EXPY.)

Airport Boulevard
(N. LAMAR BLVD. TO US HWY. 183)

East MLK Jr. Boulevard

(US HWY. 183 TO DECKER LN.)

South Lamar Boulevard
(RIVERSIDE DR. TO BEN WHITE
BLVD./US HWY. 290 WEST)

East Riverside Drive
(-35TOSH71)

Guadalupe Street

(MLK JR. BLVD. TO W. 29TH ST))

William Cannon Drive
(SOUTHWEST PKWY. TO MCKINNEY
FALLS PKWY.)

Slaughter Lane
g 6

(FM 1826 TO VERTEX BLVD.)

En 2016, los votantes de Austin aprobaron el Bono de Movilidad 2016, que proporciona
$720 millones para mejoras de transporte en toda la ciudad de Austin. Como parte del
Programa de Movilidad del Corredor, una gran parte de los fondos de bonos se esta
utilizando para disefiar y construir mejoras multimodales en nueve carreteras
principales.

Burnet Road, entre Koenig Lane y MoPac Expressway, es una de las nueve carreteras
principales del Programa de Movilidad del Corredor.

La ciudad de Austin completd un Plan de Movilidad del Corredor para Burnet Road en
diciembre de 2013.




BURNET ROAD MOTION

Limites del Area del Proyecto: US 183 hasta la via de servicio MoPac
Largo Total: 2.5 miles

Estudio Ambiental Esta Evaluando
* Mejoras financiadas para la construccién

* Mejoras adicionales fuera de la servidumbre de transito (ROW por sus
siglas en inglés) existente que ain no se han financiado para la
construccion.

Esta audiencia publica virtual se enfocard especificamente en el segmento de Burnet
Road que comienza en US 183 y se extiende hacia el norte por 2.5 millas hasta la via de
servicio MoPac.

La Ciudad de Austin realizd un andlisis ambiental para comprender los posibles
impactos de las mejoras propuestas de movilidad, seguridad y conectividad para el
corredor de Burnet Road. Para Burnet Road entre US 183 y la via de servicio MoPac, el
analisis se realizd segun la Ley de Politica Ambiental Nacional, (NEPA por sus siglas en
ingles), porque el segmento es propiedad de TxDOT.

Algunas de las mejoras propuestas evaluadas por la Ciudad de Austin serian financiadas
por el Bono de Movilidad 2016 aprobado por los votantes. La Ciudad también ha
evaluado los impactos ambientales de mejoras adicionales fuera de la servidumbre de
transito (ROW por sus siglas en inglés) existente que aln no se han financiado para la
construccion.




AREA DEL PROYECTO qustin

= [ imites del
Corredor

Mejoras de
drenaje fuera
del corredor

Esta es una imagen aérea del area del proyecto. En esta imagen, el norte estd a la
derecha en la pantalla. La linea roja indica los limites del proyecto del corredor y el
sombreado verde indica donde se abordara el drenaje fuera del corredor como parte de
las mejoras, que se describirda mas adelante en esta presentacion.




CONFIGURACION DE LA CARRETERA EXISTENTE gustin
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Esta es una seccidn tipica de la configuracién de la carretera existente. El segmento de
Burnet Road desde la US 183 hasta la via de servicio MoPac actualmente tiene cuatro
carriles de viaje, dos en direccidon norte y dos en direccion sur, separados por un carril
central para girar a la izquierda. No hay ciclovias existentes y las aceras existentes faltan
conectividad. El drenaje existente es generalmente un sistema abierto de zanjas; vy, por
lo tanto, dificulta ain mas la movilidad peatonal.



LA NECESIDAD DE MEJORAS MOTION

* El volumen de trafico supera los 35.000 vehiculos/dia
» Aproximadamente 60 entradas dentro de 2.5 millas

 Segun los datos sobre accidentes recopilados por Austin Transportation,
ocurrieron 918 accidentes entre 2015 y 2020. Esos accidentes causaron 4
muertes, 19 lesiones graves e involucraron a 5 ciclistas y 14 peatones
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El propdsito de este proyecto especifico es abordar las preocupaciones de seguridad y
congestion del trafico en Burnet Road. Mds de 35.000 vehiculos viajan por esta
importante carretera de Austin por dia, y hay aproximadamente 60 entradas dentro de
2.5 millas crean preocupaciones de seguridad adicionales.

Segun los datos de accidentes recopilados por Austin Transportation, ocurrieron mas de
900 accidentes en este segmento de Burnet Road entre 2015 y 2020. Esos accidentes
causaron 23 muertes o lesiones, y 19 de los accidentes involucraron a ciclistas o
peatones.




MEJORAS PROPUESTAS MOTION

Financiado para construccion:
* Hasta 8 mejoras de sefales de trafico con tecnologia mejorada

» Waterford Centre Blvd. * Kramer Ln.

* Longhorn Blvd. * Esperanza Crossing
* Rutland Dr. * Palm Way

* Braker Ln. * Gault Ln.

* Mejoras en las intersecciones con modificaciones en el carril de giro

* Braker Ln.
* Esperanza Crossing
* Palm Way
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Se espera que las mejoras propuestas mejoren la movilidad, la seguridad y la
conectividad a lo largo de esta seccidon de 2.5 millas del corredor de Burnet Road para
todos los usuarios, ya sea que caminen, anden en bicicleta, conduzcan o tomen el
transito.

El proyecto financiado incluiria hasta 8 mejoras de sefiales de trafico con tecnologia
mejorada, asi como mejoras en las intersecciones con modificaciones en el carril de
giro en tres ubicaciones identificadas.




MEJORAS PROPUESTAS MOTION

Financiado para construccion:

* Hasta 2.5 millas de nuevas rutas de uso compartido

* Hasta 2.5 millas de rehabilitaciéon de pavimento

* Islas medianas elevadas en la interseccion de Braker Ln. y Burnet Rd.

* Mejoras de drenaje a un sistema de drenaje cerrado para apoyar mejoras de
movilidad

* Mejoras en las paradas de autobus (en asociacion con Capital Metro)

* Reconstruccion y modificacién de algunos caminos de entrada de autos

12

El proyecto también incluiria rutas de uso compartido, rehabilitacidon de pavimento,
islas medianas elevadas, mejoras de drenaje, mejoras en las paradas de autobus, y la
reconstrucciéon y modificacién de algunas entradas.




MEJORAS PROPUESTAS MOTION

No financiadas para la construccion:

2.5 millas de reconstruccién completa de la calle para ampliar Burnet Road de 4
a 6 carriles con

* Un carril adicional en ambas direcciones de viaje

* Instalaciones mejoradas y separadas para peatones y bicicletas
 Paisaje urbano

* Arboles

* Medianas elevadas

* Alumbrado publico

Servidumbre de Transito:

* Las mejoras no financiadas requeririan 6.14 acres adicionales de servidumbre
de transito 13

La Ciudad también ha evaluado los impactos ambientales de mejoras adicionales fuera
de la servidumbre de transito existente que aln no se han financiado para la
construccion. Esto incluiria 2.5 millas de reconstruccion completa de la calle para
ampliar Burnet Road de 4 a 6 carriles con un carril adicional en ambas direcciones de
viaje, instalaciones mejoradas y separadas para peatones y bicicletas, paisaje urbano,
arboles, islas medianas y alumbrado publico.

Las mejoras no financiadas requeririan 6.14 acres adicionales de servidumbre de
transito.




SECCIONES TIPICAS
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Esta seccidn tipica proporciona una vista de cdmo se verian las mejoras financiadas

propuestas.

El proyecto se construiria principalmente dentro de la servidumbre de transito
existente. Comenzando desde el exterior, las rutas de uso compartido de 9 pies estarian
a ambos lados de |a carretera con secciones de paisaje de hasta 11 pies que separan a
los ciclistas y peatones de los carriles de viaje. Se debe notar que las mejoras
financiadas a corto plazo requeririan ROW limitada, con necesidades generalmente
restringidas a dreas con intersecciones principales con carriles de giro.

Los carriles de viaje en direccion norte y en direccidn sur se mantendrian, y se agregaria
paisajismo a las islas medianas.



SECCIONES TIPICAS
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Esta seccidn tipica proporciona una vista de cémo se verian las mejoras no financiadas

propuestas.

La servidumbre de transito se ampliaria de 120 pies a 145 pies. Comenzando

nuevamente desde el exterior, las instalaciones para bicicletas y peatones se separarian
y mejorarian. Habria una acera de 8 pies, una seccién ajardinada de 7 pies y medioy

una ciclovia de 7 pies. Un buffer de 2 pies separaria a los ciclistas de los carriles de

viaje.

También se agregaria un carril de viaje adicional en las direcciones norte y sur.




DESCRIPCION DE LOS ESTUDIOS
AMBIENTALES
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Ahora hablaré sobre los estudios ambientales realizados para el proyecto propuesto.
Estos estudios consideraron los posibles impactos de las mejoras no financiadas como
se habld en la diapositiva anterior.




ESTUDIOS AMBIENTALES MOTION

El Ruido de Trafico -9_ Los Recursos Hidricos
Los Recursos Culturales Los Recursos Bioldgicos
Los Materiales Peligrosos Los Impactos Sociales y

Comunitarios

17

Como parte del cumplimiento del proyecto con NEPA, se evalud el ruido de trafico, los
recursos culturales, los materiales peligrosos, los recursos hidricos, los recursos
biolégicos, y los impactos sociales y comunitarios dentro del corredor. En general, los
impactos a los recursos ambientales serian minimos.

Durante el desarrollo de estas mejoras, la ciudad trabajo para reducir y minimizar los
impactos.

A continuacidén, hay un resumen de los impactos identificados.




ESTUDIOS AMBIENTALES MOTION

Recursos Biolégicos

* Habitat adecuado para 16 de mayor necesidad de conservacion
* Perturbacion de 0.58 acres de habitat riberefio
* Se ha completado coordinacion con Texas Parks and Wildlife
* Mejores Practicas de Gestion, o BMP por sus siglas en inglés que se han implementado
* BMP de vegetacion
* BMP de reptiles anfibios y acuaticos para el sapo “Woodhouse”
* BMP de reptil terrestre para la tortuga “Eastern box”
* BMP de aves para el buho “Western Burrowing”
* BMP de murciélagos para los murciélagos “cave myotis”, “big brown”, “eastern red”,
“hoary”, y “Mexican free-tailed” 18

El proyecto contiene un habitat adecuado para 16 de mayor necesidad de conservacion
(SGCN por sus siglas en inglés). Se ha completado coordinacién con Texas Parks and
Wildlife.

Las siguientes mejores practicas de gestién, o BMP por sus siglas en inglés, se
implementarian para minimizar los impactos biolégicos: BMP de vegetacion, BMP de
reptiles anfibios y acudticos para el sapo “Woodhouse”, BMP de reptil terrestre para la
tortuga “Eastern box”, BMP de aves para el buho “Western Burrowing”, y BMP de

murciélagos para los murciélagos “cave myotis”, “big brown”, “eastern red”, “hoary”, y
“Mexican free-tailed”.



ESTUDIOS AMBIENTALES MOTION

Ruido de Tréafico

» Medidas de reduccion de ruido, en forma de barrera, se consideraron en
tres ubicaciones de apartamentos
* No se recomienda la barrera acustica debido a la ineficacia para reducir
los impactos y los factores de construccion, como la servidumbre de
transito, los servicios publicos, el bloqueo del acceso comercial y las
restricciones de costos que excedieron el costo razonable

19

Se realizé un andlisis de ruido de trafico de acuerdo con las Pautas de TxDOT para el
Analisis y la Reduccion del Ruido de Trafico en las Carreteras. Las medidas de reduccion
de ruido, en forma de barrera, se consideraron en tres ubicaciones de apartamentos.
Tras analisis adicionales, se determind que las barreras acusticas no serian factibles
debido a la ineficacia para reducir los impactos y los factores de construccién, como la
servidumbre de transito, los servicios publicos, el bloqueo del acceso comercial y las
restricciones de costos que excedieron el costo razonable aprobado para una barrera
acustica segun lo establecido por La Administracion Federal de Carreteras.



ESTUDIOS AMBIENTALES MOTION

Impactos Sociales y Comunitarios

* Sin desplazamientos
* Pequefios cambios de acceso
» Cierre de 8 entradas de autos; se mantendria la accesibilidad
* Islas medianas elevadas intermitentes
* Poblaciones de dominio limitado del inglés (LEP, por sus siglas en inglés) y las
poblaciones minoritarias
+ Sin efectos adversos
* Aumento de la seguridad de ciclistas y peatones
* Consistente con El Plan Estratégica de Movilidad de La Ciudad de Austin

No se anticipan desplazamientos como resultado del proyecto propuesto. Se proponen
medidas de gestién de acceso que incluyen islas medianas y consolidaciones de
entradas para mejorar la seguridad y la movilidad de todos los usuarios. El proyecto
incluiria el cierre de ocho entradas; sin embargo, las propiedades impactadas por el
cierre de entradas seguirian siendo accesibles por otros puntos de acceso a la
propiedad.

El proyecto propuesto incluye islas medianas elevadas intermitentes en toda el area del
proyecto para controlar los movimientos de giro a la izquierda y reducir el riesgo de
posibles choques, asi como mejorar los niveles de comodidad para automovilistas y
peatones.

Poblaciones de dominio limitado del inglés (LEP, por sus siglas en inglés) fueron
identificadas dentro del drea del proyecto. Las personas LEP recibieron y continuardn
teniendo la oportunidad de participar de manera significativa en el proceso de NEPA. El
proyecto no tendria ningun efecto adverso en las poblaciones minoritarias o de bajos
recursos.

Las ciclovias, las aceras y las mejoras en las intersecciones se incluyeron en el diseiio
para proporcionar un ambiente seguro para ciclistas y peatones. El proyecto de Burnet
Road es consistente con el Plan de Transporte Regional Metropolitano del Capital Area
2040, adoptado en 2015.

En general, el proyecto aumentaria la seguridad y conectividad para todos los modos
de transporte, que es consistente con El Plan Estratégica de Movilidad de La Ciudad de
Austin.




ESTUDIOS AMBIENTALES MOTION

03
F - “1 Recursos Hidricos
I |

* Dos aguas de los EE.UU. (WOUS por sus siglas en ingles) potenciales
* Se anticipa que los impactos en las aguas de los EE. UU. se autorizarian a
través del Permiso Nacional N ° 14
* No se identificaron humedales dentro del corridor
* El proyecto cumpliria con la Certificacidon de Calidad del Agua de la Secciéon 401y
requeriria el cumplimiento de los requisitos de la Seccién 402
* Serequeriria coordinacion con la Comision de Calidad Ambiental de Texas bajo su
Memorando de Entendimiento con TxDOT

21

Dos aguas de los EE. UU. potenciales se ubicaron dentro de los limites del proyecto. Se
anticipa que cualquier impacto en las aguas de los EE. UU. se autorizaria a través del
Permiso Nacional N ° 14 para Proyectos de Transporte Lineal. No se identificaron
humedales dentro de este corredor.

El proyecto cumpliria con la Certificaciéon de Calidad del Agua de la Seccién 401y
garantizaria el cumplimiento de los requisitos de la Seccién 402 bajo una certificaciéon
general de la Comisidn de Calidad Ambiental de Texas, o TCEQ por sus siglas en inglés,
para proyectos permitidos por el Permiso N ° 14.

Se requeriria coordinacidon con TCEQ bajo su acuerdo preexistente con TxDOT.




CRONOGRAMA DEL PROYECTO MOTION

Aprobacion ambiental: Junio/Julio de 2020

Primer Proyecto de Construccion: Interseccion de Burnet Road/Braker Lane
(financiado):

* Planes de diseiio final: Verano de 2020
* Inicio de construccion: Finales de 2020
US 183 hasta la via de servicio MoPac:

* Mejoras financiadas
* Planes de diseno final: Otofio de 2021
* Inicio de construccién: Finales de 2022
* Mejoras no financiadas

* Planes de disefio final y and inicio de construccién: Estan por determinar

(dependiente en la disponibilidad de fondos) 2

Anticipamos que este proyecto recibird aprobacién ambiental para este verano.

Los planes para nuestro primer proyecto de construccion, en la interseccion de Burnet
Road y Braker Lane, estan actualmente en desarrollo y deben completarse en el verano
de 2020. Se esperan algunas reubicaciones de servicios publicos como parte de este
proyecto. La fecha prevista de inicio de la construccion es finales de 2020.

Los planes para las mejoras para el resto del area del proyecto desde US 183 hasta la
via de servicio MoPac estan en desarrollo concurrente y deberian completarse en el
otofio de 2021. Como recordatorio, estos limites del proyecto de Burnet Road,
propiedad de TxDOT, son los enfoques de esta presentacion. Se anticipan algunas
reubicaciones de servicios publicos como parte de este proyecto mas grande. La fecha
prevista de inicio de la construccion es a fines de 2022.




PERIODO DE COMENTARIO
PUBLICO
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Como se indico al comienzo de la presentacién, todos los comentarios recibidos, ya
sean escritos o verbales, se incluirdn en el registro oficial de esta audiencia publica.




;COMO PUEDO PROPORCIONAR COMENTARIOS? Gustin

* Proporcione comentarios verbales llamando al 512-974-8833 y dejando un
mensaje de voz

¢ Envie un comentario en linea en: AustinTexas.gcov/BurnetENVSp

* Envie un comentario por correo electronico a: Burnet@AustinTexas.gov

* Envie comentarios escritos a: City of Austin, Corridor Program Office
PO Box 1088, Austin, TX 78767

24

Se pueden proporcionar comentarios verbales hasta 3 minutos de duracién al 512-974-
8833. Los comentarios escritos pueden enviarse a través de la pagina web de la Ciudad
de Austin, por correo electrénico o por carta. La pdgina web, la direccién de correo
electrénico y la direccion postal se encuentran en esta presentacion.



;COMO PUEDO PROPORCIONAR COMENTARIOS? gustin

Todos los comentarios verbales y escritos deben ser recibidos o matasellados
antes de las 5 p.m. el viernes 5 de junio de 2020.

Las respuestas a los comentarios verbales y escritos estaran disponibles en linea
en AustinTexas.gov/BurnetENVSp una vez que se hayan preparado

Para hablar con el personal del proyecto y hacer preguntas, llame al
512-974-7751 durante el horario normal de la oficina en cualquier momento del
proceso del desarrollo del proyecto.
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Todos los comentarios recibidos antes del viernes 5 de junio de 2020 se registraran
analizaran y responderdn en un informe resumido. Los comentarios y respuestas se
pondran a disposicidn del publico en el sitio web de la ciudad.

Con esto concluye la presentaciéon de audiencia publica virtual. Gracias por su interés y
participacién. Por favor esté bien y seguro durante este tiempo.






